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Bonjour M. Lafontaine,

Voici une offre de service pour le calcule de la capacité de support à la navigation des lacs d'Estérel et de l'atteinte de
celle-ci à la demande du Maire Dydzak. N'hésitez pas à communiquer avec moi si vous avez des questions à propos de
celle-ci.

Salutations cordiales,

SIMON BARRETTE
Directeur des opérations

Pièces jointes:

.-.--,Hâtsleres
2120 rue Sherbrooke Est, bur. 204
Montréal (Qc) H2K 1C3
5L4509-6572 poste 104
sbarrette@hemis.ca
www.hemis.ca

Le contenu de cette correspondance est confidentiel et assujetti au secret professionne
si vous I'avez reçu par erreur, veuillez le détruire et nous en aviser. The content oithis
correspondence is confidential and subjected to professional secrecy" please destroy it
and cornmunicate with us if you received it by mistake.



croupeH#r;hres
Demandeur

Ville d'Estérel
1 15, chemin Dupuis
Estérel (Qc) JOT 1E0

À I'attention de: JOSeph Dydzak, Maire

Nom du projet: capacité de support pour la navigation des lacs d,Estérel

Description des étapes Période

Conditions Les taxes en vigueur sont applicables
Les prix indiqués sont valides 90 jours suivant l,émission de cette offre de service

Offre de se rvice
No: 20211767

Date: 03 févr.2021

Nb hrs Taux hor.
/nombre /prix unit.

TOTAL

Montant

Modalités
de paiement

Une facture (100%) sera envoyée à la remise du rapport. Celle-ci sera payable dans les 30 jours
après réception.

Acceptée par:Proposée par:

Simon Barrette
Groupe Hémisphères

Joseph Dydzak, Maire
Ville d'Estérel

1 386.00 $

Revue de la littérature sur le sujet afin de déterminer les densités d,embarcation HIVER 2021 3 ôn

90

90

90

optimales pour les lacs d'Estérel d,un point de vue physique, social et
environnemental

270.00

Galcul de la capacité de support pour Ia navigation incluant I'aire utilisable des
lacs

HIVER 2021 2 180.00

Vérification de l'atteinte de la capacité de support par les embarcations des laqs HIVER 2o2i
d'Estérel en différentiant les types d'embarcations et d,activités à partir du registre
des permis de bateau de la Ville.
Rédaction du rapport HVER 2O2t

5 450.00

4 s60.00 $

Gestion et contrôle qualité (10%) HIVER 2021 126.00
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Karell Morin

De:
Envoyé:
À:
Cc:

Objet:
Pièces jointes:

Laurent Fraser < lfraser@hemis.ca >

16 février 2021 t0:10
Luc Lafontaine
Karell Morin; Simon Barrette
RE: Étude pour la capacité portante des lacs
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Bonjour M. Lafontaine,

J'ai étudié le rapport de Biofilia et j'ai pris conscience du degré de complexité attendu de votre part
n'aurait pas été à la hauteur.

Je vous retourne l'offre ajustée

Merci,

LAURENT FMSER
Biologiste, M. Sc. Biol

le produit final

H/,slb,",
{5 o* en enrrrronnerïenl

| 2120, rue Sherbrooke Est, bur.204
Montréal (Qc) H2K 1C3

| 514 509-6572 poste 103
I lfraser@hemis.ca
I www.hemis.ca
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Si vous i'avez reçu par erreur, veuillez le ciétru ire et nous en aviser. The content cf this
correspondence js confidential and subjected to professjonal secrecy. Please destroy it
and ccmmunicate with us if you r-eceived it by mistake

De : Simon Barrette <sbarrette@hemis.ca>
Envoyé : 16 février 2O2LOg:34
À : Laurent Fraser <lfraser@hemis.ca>
Objet : TR: Etude pour la capacité portante des lacs

Salut,

Pourrais-tu investiguer et gérer cette demande SVp?



De : Karell Morin <administration@villedesterel.com>
Envoyé : 12 février 2O2L 14:33
À : Simon Barrette <sbarrette@hemis.ca>
Cc : Luc Lafontaine <luc.lafontaine@villedesterel.com>
Objet : TR: Etude pour la capacité portante des lacs

Bonjour M. Barrette,

suite à notre discussion de ce matin, j'aimerais vérifier avec vous si le rapport résultant de l,offre de services que vousnous avez faite concernant la capacité portante des lacs serait équivarente à l'étude que je mets en pièce jointe.

si non' seriez-vous capable d'évaluer rapidement le coût auquel nous devrions nous attendre à payer pour un résultatsemblable?

Nous vous remercions et vous souhaitons un exceilent week-end.

Simon

ûg',*-=a-''-l t;t

Vill"d'Ertér"l

Karell Morin
Secrétaire de direction
115, chemin Dupuis
Estérel (Québec) JjT 1EO
Té.t : (450) 228-5232, p.227 | Tétéc. : (s0) 228_3737
ad m i n istratio n @ vi I t ed e ste ret. co m
wvvw. v i t t e d e steie t. c o m-

rrrament impnmer r8 rûL'rr,,û/ ?

ATTENTIoN - Avrs DE corunorruner_rrÉ

J
vous est parvenu par erreur et vous n'êtès pas le destinata-À ute, riorr éi"ï*Ë Ë,-ir'Ë*;.avisé.què,touiîi.æ,-.op,. ou distribution de ce message est strictementinterdit' vous êtes donc prié de nous aviser immédiatement dà cette erreur en composant le numêro indiqué précédemment.
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Ville d'Estérel
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À I'attention de: JOSeph Dydzak, Maire

Nom du projet: capacité de support pour la navigation des lacs d,Estérel

Description des étapes Période

Conditions Les taxes en vigueur sont applicables
Les prix indiqués sont valides 90 jours suivant l'émission de cette offre de service

Offre de se rvice
No: 20211767

Date: 03 tévr.2O21

Nb hrs Taux hor.
/nombre /prix unit.

TOTAL

Montant

Modalités
de paiement

Une facture (100%) sera envoyée à la remise du rapport. Celle-ci sera payable dans les 30 jours
après réception.

Acceptée par:Proposée par.

Simon Barrette
Groupe Hémisphères

Joseph Dydzak, Maire
Ville d'Estérel

212o, rue sherbrooke Est, bureau 204, Montréal (Québec) H2K 1c3 Fax: (514) so9-6573 Té1.: (s14) so9-6s72 info@hemis.ca
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2 575.00 $

Revue de la littérature sur le sujet afin de déterminer les densités d'embarcation HIVER 2021 1 90

90

90

90

90.00
optimales pour les lacs d'Estérel d'un point de vue physique, social et
environnemental
calcul de la capacité de support pour la navigation incluant quatre scénarios HIVER 2021 11 990.00 $

Vérification de l'atteinte de la capacité de support par les embarcations des lacs HIVER 2021
d'Estérel en différentiant les types d'embarcations et d'activités à partir du registre
des permis de bateau de la Ville.
Rédaction du rapport HIVER 2021

5 450.00

I 810.00

Gestion et contrôle qualité (10%) HIVER 2021 235.00 $
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1

1.1

INTRODUCTION

État Ue la situation

La circulation des bateaux à moteur sur les lacs est une problématique d'importance dans la région des
Laurentides compte tenu de sa forte popularité pour les activités de villégiature. La navigation de
plaisance peut entraîner plusieurs effets néfastes sur les écosystèmes lacustres. L,érosion des rives est
fortement accélérée par I'incidence des vagues de bateau, et ces dernières ont une forte capacité à
remettre en suspension des particules et des nutriments, ce qui peut mener à une eutrophisation
accélérée du lac- De plus, la présence de bateaux sur un lac contribue à la dégradation de la qualité de
I'eau et des écosystèmes riverains, par l'émission d'hydrocarbures, d'huiles et de graisses. Une forte
affluence peut également jouer un rôle sur le niveau de tranquillité perçu par les utilisateurs, ce qui
pourrait nuire aux activités touristiques ainsi que sur la qualité de vie des propriétaires riverains.

Le lac des Sables est un plan d'eau très populaire auprès des adeptes des sports nautiques et de la
navigation de plaisance. Depuis plusieurs années, les riverains du lac sont préoccupés par l,état de santé
du lac étant donné la forte affluence surtout en saison estivale. Considérant la très grande popularité des
embarcations destinées à naviguer à haute vitesse, la capacité portante du lac devient un enjeu de
sécurité important qui doit être examiné.

1.2 Objectif de l'étude

La présente étude consiste en une première phase de l'évaluation de la capacité portante, soit un portrait
de la situation actuelle. L'objectif pour cette phase est de fournir une première évaluation de la capacité
portante du lac des Sables, basée sur la littérature et les données existantes du lac des Sables en termes
de caractéristiques morphologiques et biologiques du lac ainsi que du portrait actuel des utilisateurs.
Dans le contexte actuel, la capacité portante du lac se définit comme le nombre de bateau pouvant
circuler en même temps sur le lac sans en compromettre les multiples usages. On fait donc référence au
concept de <<boating capacity>, en termes de sécurité, dans l'objectif d'éviter les situations suivantes :

- les collisions entre embarcations, ou entre embarcations et nageurs;
- les comportements agressifs entre les utilisateurs du lac;

- l'utilisation des zones écologiquement sensibles du lac, qui en situation d'affluence normale ne
seraient pas utilisées;

- la perte de jouissance des utilisateurs du lac pour les activités nautiques.

G:\6176\001\40_iNG_ENG\4E_ENV\RAppORTS\1_CApACtTE_pORTANTE\FtNALZ_1806r r\61 76001 _000000_
40-ERA-0001-RAA 1 80423.DOCX
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1.3 Concept de capacité portante

La capacité portante d'un lac est un concept difficile à définir principalement parce qu,il implique une
dimension de perception des utilisateurs du lac. Ainsi, il s'agit inévitablement d,un concept très subjectif et
donc impossible à quantifier complètement.

Dans le cadre de cette étude, c'est la sécurité des utilisateurs du lac ainsi que la protection des zones
sensibles de l'environnement qui ont été priorisées et qui ont ainsi guidé le plus le choix des paramètres
de l'évaluation de la capacité portante. cette étude documente donc l'utilisation actuelle du lac et examine
différentes méthodes d'évaluation utilisées dans la littérature. Toutefois, cette étude ne peut pas servir à
elle seule de référence pour évaluer les risques que pose la forte affluence de bateaux sur la sécurité des
usagers.

Dans l'optique que l'évaluation de la capacité portante du lac guide les méthodes de gestion et
I'application de mesures de mitigation, il est acceptable que l'évaluation soit en partie subjective (Bosley
2005)' En effet, la prise en considération des perceptions des usagers ainsi que des propriétaires
riverains favorisera fortement l'acceptabilité des mesures de mitigation qui découleront de l,évaluation de
la capacité portante du lac. De plus, ces mesures seront d'autant plus adaptées à la réalité des
utilisateurs et de l'état actuel du lac.

2. MÉTHODOLOGIE

Afin d'évaluer la capacité portànte du lac des sables, une revue de littérature a d,abord été réalisée afin
de connaÎtre les différentes méthodes d'évaluation utilisées. Ensuite, une revue des données existantes a
été effectuée dans le but de dresser un portrait du contexte biophysique du lac des sables ainsi que de
l'utilisation du lac par type d'embarcation. une méthode d'évaluation par scénarios a ensuite été choisie
en tenant compte des particurarités du rac des sabres et de ses utirisateurs.

2.1 Revue de littérature

Au total' 13 études ont été consultées afin d'évaluer les différentes méthodes d,évaluation de la capacité
portante' Parmi ces études, 8 d'entre elles présentent une méthode d'évaluation de la capacité portante
qui ont été comparées dans le but de pouvoir faire un choix éclairé sur une méthode d,évaluation qui
convient au lac des sables' Les 5 autres articles sont des essais discutant des méthodes d,évaluation ou
des revues de littérature en soi, et ont également été mis à contribution dans notre analyse.

G:\6176\001\40-rNG-ENG\4E-ENV\RAppoRTS\1_cApACrrE_poRrANTË\FrNAL2_i 
B06r r\61 7600,1 _oOoOo0_

40-ERA-000 1 -RAA_1 80423. DOCX
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2.2 Portrait du lac des Sables

une caractérisation du contexte morphologique et biologique du lac a été réalisée afin de tenir compte
des particularités du lac dans l'évaluation de sa capacité portante. Ensuite, un portrait de l,utilisation du
lac a également été réalisé. Le registre des vignettes pour l'accès au lac par les embarcations à moteur a
été consulté afin de quantifier le nombre de bateaux circulant sur le lac des sables en fonction du type
d'embarcation' De plus, deux décomptes de bateaux ont été réalisés à1,êté2017 afln d,obtenir un portrait
juste de l'affluence lors de journées favorables à la navigation. Des journées de fin de semaine et dont les
conditions météorologiques étaient favorables à la navigation de plaisance ont été choisies.

2.3 Méthode d'évaluation

selon la littérature, l'évaluation de la capacité portante d'un lac passe par les étapes suivantes (Doshi
2006) :

1' Déterminer la superficie utitisable du lac à l'étude. cette étape imptique de déterminer
quelles zones seront retranchées de la superficie utilisable du lac, pour chacun des types de
bateau' Par exemple, certaines méthodes excluent une zone tampon près des rives, les
zones moins profondes, les zones à risque pour la navigation, les zones écologiquement
fragiles, etc. pour les bateaux à moteur.

2' Déterminer les types d'embarcation utilisés ainsi que la proportion d,utilisation pour
chacun' Cette étape nécessite de faire un décompte des embarcations utilisées sur le lac.

3' Déterminer la densité de navigation désirée pour chaque type d,embarcation. ll s,agit
d'attribuer une superficie minimale par bateau en fonction du type d'embarcation. cette valeur
est basée sur celles utilisées dans la littérature, et dépend de la vitesse habituelle de chacun
des types de bateau utilisé. Plus le type d'embarcation est destiné à circuler à grande vitesse,plus la valeur de densité de navigation augmente. ll est à noter qu'aucune valeur de densité
n'est identifiée euou reconnue dans la littérature ou dans le cadre réglementaire, ni ne peut
satisfaire l'ensemble des utilisateurs. ll s'agit donc d'utiliser les valeurs les plus logiques
compte tenu des réarités du rac et du portrait de son utirisation.

4' calculer le nombre de bateau permis pour chaque type d'embarcation. pour chaque type
d'embarcation, la superficie utilisable du lac est multipliée par sa proportion d,utilisation, pour
ensuite être divisée par ra densité de navigation correspondante.

Le nombre de bateau par type pourra ensuite être comparé avec le portrait réel d,utilisation du lac.

c:\6176\00r\40-lNG-ENG\4E ENV\RAppoRrs\r_cApACrrE poRTANTE\FrNArz_reoorr\6176001_0OO00O_
40-E RA-000 1 -RAA_1 80423. DOdX
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2.4 Évaluation par scénarios

Différents scénarios ont été évalués en prenant en considération res contraintes physiques, biorogiques etréglementaires à la navigation qui s'appliquent au lac des sables. ces contraintes sont décrites dans lessections qui suivent et sont présentées, en termes de superficie de certaines parties du lac, au tableau 1ainsi qu'aux figures 2 et 3.

2.4.1 Description des contraintes

La première contrainte (A) est liée à la vitesse maximale de navigation établie à 5 km/h dans certaineszones du lac' soit près des rives et dans deux baies spécifiques. cette contrainte implique donc deretrancher la superficie du lac se trouvant à moins de 30.5 m des rives, ainsi que celle des baies Major etCentre-Ville pour les bateaux à moteur.

La deuxième contrainte (B) est la présence d'herbiers aquatiques à certains endroits dans le lac. Lalocalisation de ces herbiers a fait l'objet d'un relevé à l'été 201g. La circulation des bateaux à moteur dansces zones doit être restreinte puisque les hélices peuvent arracher ou couper res prantes aquatiques, cequi contribue à la prolifération de certaines plantes envahissantes capabres de se propager par boutureou de s'enraciner.

La troisième contrainte (c) est la zone où la profondeur d'eau est de moins de 3 m. La navigation en eaupeu profonde peut occasionner le brassage de sédiments et la mise en suspension de nutriments.

La quatrième contrainte (D) correspond à la zone tampon de 60 m à partir de la rive du lac. Dans bonnombre d'études, cette zone tampon est fréquemment retranchée de la superficie utilisable du lac sur lecalcul de la capacité portante en raison de règlements qui s'appliquent dans certains états américains quiont pour but de diminuer les effets érosifs des bateaux et d'assurer une meilleure sécurité des baigneurs.cette zone est désignée comme une idte zone, soitune (zone au ralenti> dans le but d,obliger lesbateaux à moteur à diminuer leur vitesse près de berges.

c:\ô176\00.1\40-rNc-ENG\4E-ENV\RAppoRrs\1_cApACrrE_poRTANrE\FrNAL2_1806r 
r\61 76001 _o0ooo0_40-ERA-000 1 _RAA_1 80423. DOCX
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Evaiuation de la capacité portante du Lac des
Sables en lien avec la navigailon de plaisance
Phase 1 : Portrait de la situation actuelle

Tableau 1. Contraintes physiques, biologiques et réglementaires s'appliquantau lac des Sables

2"4.2 Descriptions des scénarios évalués

Trois scénarios ont été évalués et sont décrits dans les sections qui suivent. Chacun des scénarios est
évalué deux fois, soit pour les deux gammes de valeur de densité de navigation. Donc, au total, 6
scénarios ont été évalués.

Deux gammes de valeurs de densité de la navigation ont été utilisées pour chacun des trois scénarios
(tableau 2). La densité de navigation, soit la superficie réservée pour chaque embarcation selon le type de
bateau, a été déterminée selon les valeurs observées dans la littérature. Nous avons tenté de choisir des
valeurs les plus représentatives de la littérature consultée, de façon à respecter une densité plutôt
conservatrice dans l'optique de prioriser la sécurité des usagers (scénarios 1A,2A et 3A) ainsi que plutôt
permissive, dans l'optique de prioriser le potentiel récréatif du lac des Sables (scénarios 1F',28 et 38).

Tableau 2' Gammes de valeurs de densité de navigation utilisées dans les différents scénarios

DENSFÉ DE NAVtcATtON (ha/bareau)

Scénarios lB, 28 et 38
(valeurs permissives)

4

4

3

3

2

2

2

2

1

Scénarios 1A, 2A et 3A
(valeurs conservatrices)

8

I
7

6

5

5

3

5

1

TYPE DE BATEAU UTILlsÉ

Bateau à moteur (autre)

Ski nautique et wakeboat

Motomarine

Ponton

Zodiak

Chaloupe à moteur

Bateau à moteur électrique

Bateau à voile

Canot, kayak, planche à voile,
pédalos, etc.

o.c)
o.E
o
o

o.o)).o
oôzE

E
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a
retrancher

137

1

14

32

Description de la contrainte

(30, Major )leCentre-Vietbaies+nvesdesm5km/h5deutoriséedmalemaxtVitesse

Zone de présence d'herbiers aquatiques (excluant A)

Zones peu profondes de moins de 3 m (excluant A et B)

Zone tampon de 60 m à partir des rives (excluant A, B et c)

No

A

B

c
D
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Évaluation de la capacité portante du Lac des
Sables en lien avec la navigation de plaisance -
Phase 1 : Portrait de la situation actuelle

2.4.3 Scénario 1

Le Scénario 1 tente de représenter le plus fidèlement possible la réalité actuelle du lac des sables en
termes de contraintes. Les contraintes A, B et c sont appliquées pour ce scénario et s,appliquent à tous
les bateaux à moteur' Pour les embarcations non motorisées, la superficie utilisable correspond à la
superficie totale du lac, étant donné l'absence de contrainte à la navigation pour ce type d,embarcation.

2.4.4 Scénario 2

Dans ce scénario, une quatrième contrainte (D) a été ajoutée en plus des contraintes A, B et C

2.4.5 Scénario 3

Le Scénario 3 tente de représenter le plus fidèlement possible la réalité actuelle du lac des sables en
termes de contraintes, mais également en termes de proportions d'utilisation par type d,embarcation qui
ont été observées lors des deux journées de décomptes de bateaux à l'été 2017. Ainsi, les proportions
par type d'embarcation ont été ajustées non pas en fonction des résultats de l,analyse du registre des
vignettes (comme pour les scénarios 1 et2), mais plutôt en fonction des observations faites lors des deux
journées d'affluence moyenne. Les contraintes appliquées en termes de superficie sont les mêmes que
pour le scénario 1, soit les contraintes A, B et C.

G:\6176\001\40-rNG-ENG\4E-ENV\RAppoRTS\1_cApACrrE_poRrANTE\FrNAL2_1Bo6r r\61 76001-OoO0Oo_
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3. RÉSUTTATS Or T,ÉVRLUATION DE LA CAPACITE PORTANTE

3.1 Revue de littérature

Au total' six études sur huit se sont déroulées aux États-unis, une en saskatchewan et une au euébec.L'ensemble des lacs étudiés sont des lacs très fréquentés et témoignent d,une problématique actuelle ouappréhendée d'un surplus d'affluence, d'où l'intérêt de réaliser une étude sur la capacité portante du lacen question.

De façon générale, les huit études consultées présentent une méthode d,évaluation similaire qui porte surla capacité portante du lac en termes de sécurité et de potentiel récréatif. Les variations méthodologiques
observées concernent principalement les zones à retrancher de la superficie utilisable, les proportions debateau selon le type d'embarcation ainsi que leur densité de navigation. Un résumé des études
consultées est présenté au tableau 3.
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Tableau 3. synthèse de ra revue de rittérature sur les méthodes d,évaluation de ta capacilé portante d,un lac

lacdu
Méthodè d'évaluationTitre de l'articlê Auteur Date

Liêu d'ôtude3
- Nom du lac

- Viile
- État ou province

- Pays

Objectif de létude Caractéristiqûê9 particulièies Superficie
totale du lac

(ha)

Superticie retranchée (zone tampon
te tong des rives, zone de
circulation interdite, etc)

utilisable
(superficie

totale moins la
superticie

- Utilisation du lac partyoe de
bateau (par recensemenii Densité de navigation (ha/bateau)

Carrying Capacity and
Lake Recrealion

Planning,Partl&lt.
Study Area North-

Central
Saskalchewan,

Canada

Jaakson,
Buszynski and

Botting
1 989

Emma lakes and
Christopher lakes

Prince Albert
Saskalchewan

Canada

_ 
- ldentitier la æpadté portante

recrealive du lac dans une oDtioue
de planification et de gestibn.'

- Lacs très fréquentés pour le
rounsme el la villégialure
- Haut taux de développement
residentiel dans les dernières
annees
- Présence de plusieurs chalets.
camping, cabines en location en

nd
- Zone lampon (rive): 60 m

zone tampon (herbiers):30 m
Autour de marinas et piages: 120 m

nd nd

- Bateau à moteur: g halb
- Ski nautique: I halb
- Bateau de pêche:4 halb
- Canot, kayak: 3 halb
- Voilier:3 halb

Four Township
Recreational Carrying

Capâcity Study

Progressive
AE 2001

Michigan
Etats-Unis

Pine lake
Barry and Kalamazoo

Counties

La capacité portante
réfère au nombre de

peuvent opérer sur un

récréalive
bateau qui
lac sans en

compromettre l'utilisation
récréative lasécuritaire,

,outssance etesthétique qualilé
écologique.

- Forme se caractérisant par
ptusreurs baies élroites 267 Zone tampon (rive): 30 m (S9 ha) 208

- Bateau â moteur (>
- Bateau à moteur (<
- Motomarine: 9 %
- Voilier: 1 %
- Canot, kayak: 36 %

25 hp):36 %
25 hp): 18 oÂ

Touttype:4à6ha/b

Carrying Capacity
Analysis

Lake Ripley
Watercraft Census
and Recreâtional

Lake Ripley
Management

District
2003

Lake Riptey
Oakland, Jefferson

County
Wsconsin
États-Unis

- Quantifier l,utilisation du lac à
tété 2003

- 0évelopper une formule Dour
estimer la capacité portante iu lac
- Evaluer la capacilé portante du

lac Ripley

- De forme plutôt ronde
- Plusieurs zones peu profondes
-. I aux faible de développement des
nves: 1.7

169
- Zone tampon (rive): 60 m

: 1i?,Yi9i"''""" ei Prases: 120 m 122

- Bateau de pêche: .16 o/o

- Ponton: 32 %
- Bateau à moteur: 25 o/o

- Canot, kayak; 1e %
- Motomarinei 6 %
- Voilier: 3 %

:fff #'#,ll"r"n 
habituele des batea ux:

- 7 5 o/o lent el 25 o/o '?pide: 6 hdtb
- 50 % lent et S0 o,6 rapide: I haib
- 25 % tent etTS o/o tapide.. 10 hatb
- 1OO o/o rapide : 12 halb

Deep Creek Lake
(Maryland) Boating

and Commercial Use
Carrying Capacity

Study

Environment
Resources

Management
2004

Deep Creek Lake
Garrett County

Maryland
Etats-Unis

- Fournir une évaluation
indépendante de ta capacité

portante du lac
- Plus spécifiquement, déterminer
I'utilisation récréative actuelle el

luture du lac, la capacité portanle
oplmate et la capacité du lac à
accommoder la future demande
- Evaluer les options de gestion
pour te contrôle de la demande

dans I'optique de I'utilisation
commerciale du lac

- Grande superficie
- Haut laux de développement
resrdentiel dans les dernières
années

1 468 Zone tampon (rive): 60 m
1 189

ll s'agit de moyennes pour trois
zones du lac:
- Bateau à moteur: 56 %
- Bateau de pêche:30 %
- Voiliers: 1g o/ô

- Canot, kayak: 0.5 %
- Ski nautique: 7 %

(Mélhodotogie de Warren et Rea)
- tsateau à moteur:3.6 halb
- Bateau de pêche: 10.5 halb
- Voilier: 1.7 halb
- Canoukayak: 0.5 halb
- Ski nautique:4.8 halb
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Morphologie du lac
Métftode d évaluationTitre de l'article Auteur Date

Lieu d'étude:
- Nom du lac

- Vilte
- État ou province

- pays

Objectif de t'étudê Caractéristiques particulières Supêrficie
totale du lac

{hal

Superficie retranchée (zone tampon
le long des rives, zone de
circulation interdite, etcl

utilisabte
(superficie

totale moins la
supeIficie

. Utilisation du lac partype de
oateau (par recensementl Densité de nâvigation (ha/bateaul

Lake Wawasee
Kosciusko County

lndiana
États-unis

- Grande superficie
- Plusieurs zones peu profondês
-.Tauxélevé dê développement des
flves (4.5)
- Taux de renouvellement de I,eau:
2.5 ans

'1 380

- Zone tampon (rive): 60 m
- Dans les zones plus étroites que 1 S0 m- ECOZOnes
Tolale de la superficie retranché e: 182 ha- Le scenario 2 a élé utilisé

1 197

- Bateau à moteur et pontons:6 halb
- vottter, canot et kâyak: S.2 ha/b

wakeboat:8.4 halb
6.8 halb

Ski nautique,
Motomarine:Wawasee Canying

Capacity Report JFNew 2007

Lake Syracuse
Kosciusko County

lndiana
Élats-unis

Dresser un portrait de l,utilisation
des lacs par les bateaux

Déterminer un taux d,utilisation
récréatif du lac, soit la capacilé

portante - Petite superlicie
- Plusieurs zones peu profondes
- Iaux faible de développement des
rives (1.2)
- Taux rapide de renouvellement de
l eaui 0.2 an

168
- Zone tampon (rive): 60 m

- Ecozones
Totale de la superficie retranchée:42 ha- Le scenario 2 a été utilisé

126

- Bateau à moteur: 30.5 %
- B€leau de pêche elionboal: 22 o/û

- Motomarine: 19.6 0/6

- Ponton: 1g.S %
- Voiliet: 2.2 oÂ

- Canot, kayak: 1 o/o

- Yacht: 0.9 %
- Autres: 0.3 % - Ski nautique, wakeboat:2.2haft)

- Molomarine: 1.g halb
- Bateau à moteur et pontons; 1.6 halb
- vortrer, canot et kayak: 1.4halbPeak Boat Use

lnventory and
Carryning Capacity

Analysis

Olvany, Kevin 2008

Canandaigua Lake
Ontario et yates

County
New York
États-unis

- Eslimer Ie nombre de bateaux
sur le lac en période achalandéê

- Analyser la capacité portanle du
lac

- Très grande supemcie
- Représenle une source importanle
d'approvisionnement en eau potable

4 250 - Zone tampon (rive): 380 ha (60 m) 3 870
- Bateau à moteur: 70 %

Voiliet: 20 o/o

Bateau sans moteur: 1O %
Tout type: 12 ha/b

Boating Carying
Capacity Review

Pinecrest Lake
Recrealion

lmprovements
2012

Californie
États-unis

Pinecrest Lake
Pinecrest

Déterminer la capacité portante
ratsonnable du lac ainsi oue

déterminer le nombre de baieaux
amanés permis

- ll s'agit d'un réseruoir
- Petite superficie
- Vitesse maximale permise: 32 km/h
- Pas de ski naulique ni de wakeboat

121 26 ha
95

- Bateau à moteur: 60 %
- Canot et kayak: 32 %
- Voilier: I o/o

- Bateau à moleur: 1.4 a 1.7 hatb
- Canot et kayak: O.S halb
- Voilier: 0.5 halb

Le lac Émeraude: un
joyau à préserver

Comité
environnement

de
I'Association
des résidents

du lac
Émeraude

2013

Lac Émeraude
Saint-Ubalde

Québec
Canada

Evaluer la capacité portanle du lac
en regard au nombre

d'embarcâtions motorisées qu,il
peul supporler, en se basant

uniquemenl sur le critère de la
sécurité

- Petite superlicie
- Taux faible de renouvellement de
I'eau;4 ans

100 ;-Z-9n: taTpon (rive): 60 m (24 ha)
- uates lrop étroites: 16 ha 60

- Bateau rapide (ski nautioue
wakeboat, tube, Molomarinei: 20 %
- Baleau à moteur et de pêche: 6 %
- Bateau lent (ponton):6 %
- Voilier: 4 oÂ

- Planche à voile: I %
- Canot et kayak: 56 %

-.Baleau rapide- (ski nautique, wakeboat, tube
Moromarine) : I halb
- Bateau à moteuri 4 halb
- Bateau de pêche:3 halb
- Bateau lent (ponton):2 halb
- Voilier:3 halb
- Planche à voile: 2 hatb
- Canot et kayak: t halb

G:\6176\001\40-tNG-ENG\4E-ENV\RAppoRTS\i_cApAcrrE_poRTANTE\FrNAL2*1806i 
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Évaiuation de ia capacité portante du Lac des
Sabies en lien avec la navigation de plaisance
Phase 1 : Portrait de la situation actuelle

3.2 Description dul lac des Sables

3"2.1 Caractérisation morphologlque

Le lac des sables est situé dans la Ville de sainte-Agathe-des-Monts, dans la région administrative des
Laurentides et la MRC des Pays-d'en-Haut. ll se divise en 6 zones, soit 5 baies en plus de la zone qui
constitue le centre du lac (figure 1). La forme du lac se distingue donc par la présence de baies allongées
et plus ou moins étroites. Les principaux paramètres morphologiques sont présentés au tableau 4.

Tableau 4. Paramètres morphologiques du lac des Sables

Paramètles morphologiques

Superficie du lac (ha)

Profondeur maximale (m)

Profondeur moyenne (m)

Longueur des rives (km)

lndice de développement des rives

Volume du lac (km3)

Taux de renouveilement de l'eau (année)

3.2.2 Garactérisation de i,utilisation du lac

Les rives du lac des Sables sont majoritairement occupées par des résidences permanentes et de
villégiature ainsi que des commerces. Le lac représente un lieu de villégiature important pour les résidents
de la métropole et de ses banlieues. De plus, les rives de la baie Centre-ville ainsi qu,une partie de celles
des baies Major et Rabiner sont situées à l'intérieur du périmètre d'urbanisation de la ville de Sainte-
Agathe-des-Monts.

Au total, environ 77 o/o des propriétés riveraines correspondent à un logement, un chalet ou une maison
de villégiature. Environ 13 % d'entre elles sont des espaces non aménagées et non exploitées, et le 10 %
des propriétés restantes sont occupées par des infrastructures commerciales eUou touristiques (MRC des
Laurentides 2016). Ainsi, les rives du lac des Sables sont fortement aménagées et urbanisées.

Le lac des Sables est très prisé pour les activités nautiques et aquatiques. on retrouve plusieurs plages
aménagées pour la baignade, dont les plages Major, Tessier et Sainte-Lucie. on compte également
plusieurs rampes de mise à l'eau publiques, soit au débarcadère ainsi qu'au Camping sainte-Agathe-des-

Valeur

296

23.6

7.1

22.3

3.7

0.02

o.72
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Monts' Toutefois, une vignette est obligatoire pour la mise à I'eau d'une embarcation à moteur sur le lac
des Sables. Des croisières sur le lac sont également offertes de mai à octobre par deux bateaux, soit le
Alouette V et le Alouette Vl, dont les départs se font à partir du quai municipat.

En plus des activités touristiques, il faut également souligner que la plupart des propriétés riveraines
résidentielles et de villégiature sont pourvues d'un quai ou d'une rampe de mise à l,eau. on observe
également que plusieurs propriétés détiennent également un hangar à bateaux, abritant une ou plusieurs
embarcations' Ces données témoignent de la forte popularité des activités nautiques par les propriétaires
riverains, les citoyens de la ville de Sainte-Agathe-des-Monts ainsi que des touristes saisonniers.

3.2.3 Registre des vignettes

Le Débarcadère du lac des Sables, situé au 11, chemin du lac des sables, tient un registre de toutes les
vignettes émises par année pour la mise à I'eau des embarcations à moteur. cette base de données
répertorie toutes les embarcations qui peuvent circuler sur le lac des sables. cela inclut donc toutes les
embarcations détenues par les propriétaires riverains, celles qui sont amarrées au débarcadère ainsi que
celles de citoyens utirisant res rampes pubriques de mise à r,eau.

selon la base de données, plus de 70 % des embarcations utilisées au lac des sables sont des bateaux à
moteur ou des motomarines (tableau 5). Parmi l'ensemble des embarcations motorisées, plus du deux
tiers des celles-ci sont pourvues d'un moteur dont la force est de plus de 200 Hp (tableau 6). ces
observations démontrent la très forte popularité des embarcations à moteur destinées à se déplacer à
grande vitesse, que ce soit pour le ski nautique, le wakeboard ou tout simplement la navigation à haute
vitesse.

Tableau 5. Nombre et proportion de bateau par type utilisé au lac des sables

Type de bateau

Bateau à moteur (incluant wakeboat)

Motomarine

Zodiak

Bateau à voile

Cha!oupe

Bateau à moteur électrique

Ponton

Total

Nombre

276

109

3

25

Proportion

2

127

50,6%

20,0%

0,6%

0,6vo

4,60/9

0,40/o

23,3%

100o/o545

G:\ô176\001\40_iNG_ENG\4E_ENV\RAppoRrs\1_cApAClrE_poRrANrE\FtNAL2_i 806r r\61 76001 _00OOOO_
40-ERA-0001-RJM 1 80423.DOCX

Page 14



Évaluation de la capacité portante du Lac des
Sables en lien avec la navigation de plaisance
Phase 1 ; Fortrait de la situation actuelle

Tableau 6' Nombre et proportion de bateau seron ra force du moteur

Catégorie de force du moteur Nombre

Entre 0 et 25 HP

26à50HP
51 à 100 HP

101 à 150 HP

15'l à 200 HP

Plus d_e 200 HP

Total

28

3

40

65

292

423

3.2.4 Portrait de I'utitisation

Des observations ont été faites à l'été 2017 pour dresser un portrait de l,utilisation du lac par les
embarcations de plaisance lors de journées favorables aux activités nautigues. Les observations ont été
réalisées par Daniel Piché, résident riverain du lac des Sables et membre d,ApELS. Selon M. piché ainsi
que selon la littérature, les journées les plus achalandées sont les jours de fin de semaine et les jours
fériés où les conditions météorologiques favorisent les activités nautiques, soit des températures
chaudes, un haut taux d'ensoleillement et des vents faibles ou absents.

Deux après-midis d'observation ont été réalisés, soit les dimanches 13 el21 août2017, deux journées où
les conditions météorologiques étaient favorables. selon l'observateur, ces deux journées sont
considérées comme des journées d'affluence moyenne. Donc, sans être les plus achalandées de l,année,
ces deux journées sont représentatives d'une moyenne en termes d'affluence pour des journées
favorables à la navigation de plaisance.

Au total, on compte 25 % el30 % d'embarcations non motorisées pour les deux journées respectivement
(tableau 7)' Le reste est constitué de bateaux à moteur, de wakeboat, de pontons, de chaloupes et de
motomarines, pour un total de 40 et 30 bateaux respectivement pour chacune des deux journées.
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Evaluation de la capacité portante du Lac des
Sables en lien avec la navigation de plaisance
Phase 'l : Portrait de la situation actuelle

Tableau 7' Décompte de bateaux sur le lac des Sables les 13 et 21 août2017

ôonnéeé ciimatiques entre lz e{reh Gô 20iô}
Temp. min Temp. max Y1F-]s:,1' vitesse du obseruations

vent mtn vent max

Date

13 août
2017

20 août
2017

20.8

22.7

24

24.4

3

5

5

7

Journée d'affluence considérée comme moyenne
Environ 40 bateaux au total:
- 10 bateaux à moteur ou wakeboat
- 10 pontons

- 10 chaloupes et motomarines

- 10 canots, kayaks et pédalos (surtout Baie Major)

Joumée d'affluence considérée comme moyenne :

Environ 30 bateaux au total :

- 10 bateaux à moteur ou wakeboat
- 10 motomarines

- 10 canots, kayaks ou pédalos
* Note : il semble y avoir un effet cumulatif des
vagues de bateaux, ce qui oblige ces derniers à
constamment rediriger leur trajectoire pour prendre
les vagues de façon perpendiculaire

Page 16

3.2.5 RéElementation sur la navigation au lac des Sables

selon le Règlement sur les restrictions visant l'utilisation des bâtiments (Ministère de la Justice 201gb) de
la Loide 2001 sur la marine marchande du Canada (Ministère de la Justice 2}1}a),les zones situées à
moins de 30,5 m de la rive sont visées par une vitesse maximale permise de s km/h.
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5. DISCUSSION ET CONCLUSION

Les résultats de l'évaluation démontrent que la capacité portante du lac, telle qu'elle a été évaluée dans

les différents scénarios, est facilement dépassée lors d'une journée d'affluence normale pour les bateaux

motorisés, avec la gamme de valeurs de densité de navigation conservatrices (tableau 15). Ces résultats

permettre de conclure que, dans le cas d'une journée d'affluence élevée, comme cela pourrait être le cas

lors de journées fériées ou pendant les vacances de la construction en présence de conditions

météorologiques favorables, la capacité portante du lac serait donc largement dépassée pour ce qui est

des embarcations motorisées.

Tableau 15. Synthèse des résultats

La superficie utilisable du lac pour les embarcations motorisées demeure relativement faible par rapport

au grand nombre de bateaux possédant une vignette. Dans le scénario étudié le plus permissif (18), on

peut compter 39 bateaux à moteur qui pourraient circuler en même temps sur le lac. Cela représente à

peu près 7 % du nombre totald'embarcation motorisées détenant une vignette, ce qui est peu considérant

la popularité des activités de navigation de plaisance au lac des Sables. ll faut toutefois souligner que
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NOMBRE DE BATEAU
OBSERVÉ

21 août

20

10

13 août

30

t0

NOMBRE DE BATEAU PERMIS

Scénario
Permissif

3B

5

5

6

12

0

I
0

37

74

74

28

6

6

7

7

1

2

1

30

1

30

31

IB

7

7

10

'10

I

3

1

39

I

30

31

Gonservateur

3A

2

2

3

o

0

4

0

17

U

74

74

2A

3

3

3

4

0

1

1

15

0

30

30

IA

4

4

4

5

1

1

1

20

1

30

31

TYPE DE BATEAU UTIL|SÉ

Bateau à moteur (autre)

Ski nautique et wakeboat

Motomarine

Ponton

Zodiak

Chaloupe à moteur

Bateau à moteur électrique

TOTAL

Bateau à voile

Canot, kayak, planche à
voile, pédalos, etc.

TOTAL

o.c)
o'-
o
o

a.c)
.o
o
o
E
coz
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I'interdiction de circuler à une vitesse supérieure à 5 km/h dans les baies Major et Centre-Ville restreint

énormément la superficie utilisable pour ces types d'embarcations à moteur.

Concernant les embarcations non motorisées, les résultats de l'évaluation permettent de constater que le

nombre maximal permis pour ces embarcations est plutôt élevé, ce qui laisse croire qu'il n'est pas

fréquemment dépassé même lors de journées de forte affluence. Cela témoigne de l'importance de la

mixité des types d'embarcations lorsqu'on évalue la capacité portante d'un lac. Puisque la tendance au

lac des Sables est fortement axée sur les embarcations à moteur à haute vitesse, ce qui nécessite une

valeur de densité de navigation plus élevée, cela restreint énormément le nombre de ce type de bateaux

permis par la capacité portante du lac.

Les valeurs de densité de navigation qui sont utilisées dans l'évaluation de la présente étude sont

arbitraires et sont basées sur la littérature dans le but de comparer un scénario conservateur avec un

autre plus permissif. par Toutefois, il serait intéressant de considérer la perception des utilisateurs du lac

en termes de densité acceptable pour la navigation. Les riverains et les utilisateurs fréquents du lac des

Sables sont fort probablement habitués à un niveau élevé d'affluence sur le lac, ce qui pourrait influencer

leur tolérance en termes de densité acceptable.

Plusieurs études consultées incluent un sondage des utilisateurs sur leurs perceptions en regard de la

navigation de plaisance dans leurs méthodes d'évaluation (Environment Resources Management2004;

Lake Ripley Management District 2003; Olvany 2008; JFNew 2007). Un sondage auprès des riverains et

des citoyens permettraient d'abord de connaître quelles sont les préoccupations principales et les

utilisations considérées comme prioritaires en ce qui a trait à la navigation sur le lac des Sables. Par

exemple, ils permettraient de savoir si I'utilisation par les résidents riverains devrait être priorisée au profit

des activités touristiques telles que les croisières et la location d'embarcations à des non-résidents du lac

ll permettrait également de savoir si la navigation à haute vitesse devrait être priorisée au détriment du

niveau de tranquillité du lac. Un sondage permettrait également d'en savoir plus sur la position des

utilisateurs en faveur ou non de réglementation visant à contrôler la navigation de plaisance sur le lac des

Sables et ainsi de guider les décisions en ce qui a trait aux modes de gestion les plus appropriés.
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6. PLAN D'ACTION STRATÉGIQUE 2018

6.1 Objectifs

La phase 1 de l'évaluation de la capacité portante du lac des Sables a été réalisé e en 2017 . Cette phase

visait à établir le portrait actuel de la situation. La deuxième phase consiste à bonifier le modèle

d'évaluation de la capacité portante du lac avec une cueillette de données la plus détaillée possible. Deux

cueillettes de données seront proposées, soit le décompte de bateaux en période de forte affluence ainsi

qu'un sondage sur les perceptions des utilisateurs sur leur usage du lac. Les données recueillies visent à

dresser un portrait précis de la densité de navigation en période de forte affluence ainsi qu'à évaluer les

préférences et les perceptions des utilisateurs dans le but de proposer des méthodes de mitigation

adéquates.

6.2 Méthodes proposées

Dans un premier temps, un décompte détaillé du nombre de bateau circulant à la fois sur le lac des

Sables sera réalisé lors d'une ou de plusieurs journées de forte affluence à l'été 2018. Les données

suivantes seront collectées à plusieurs moments dans une journée de forte affluence :

Date et heure;

Conditions météorologiques : température de l'air, présence et intensité de précipitations,

direction et vitesse du vent, couverture nuageuse;

Nombre de bateau par baie;

Type de bateau observé : yacht, wakeboat, ski nautique, motomarine, ponton, zodiak,

chaloupe, voilier, planche à voile, canot, kayak, pédalo, etc.

Le décompte sera réalisé de façon aéroportée ou par bateau. La méthode de décompte sera déterminée

ultérieurement,

Dans un deuxième temps, un sondage sera adressé aux utilisateurs du lac des Sables. Ce sondage

permettra de connaître les principales préoccupations des utilisateurs ainsi que le type d'usage privilégié

par ces derniers. Cet outil permettra l'acquisition de données de perception qui pourront être utilisées

pour guider les décisions en ce qui a trait aux modes de gestion les plus appropriés. Différentes méthodes

de sondage seront proposées.

G:\6176\oo1\40-lNG-ENG\4E_ENV\RAPPORTS\1_cAPACITE_PORTANTE\FtNAL2 reootr\6176001-000000-
40-ERA-0001 -RAA 1 80423.DOCX

Page 30



Évaluation de la capacité portante du Lac des
Sables en lien avec la navigation de plaisance -
Phase 1 : Portrait de la situation actuelle

Exemples de questions qui pourraient se retrouver dans un sondage auprès des utilisateurs du lac

lnformations sur le répondant :

o Type de résident : riverain propriétaire, riverain locataire, en visite, touriste étranger,

sortie d'une journée

o Âge et sexe

o Propriétaire d'embarcation? Nombre d'embarcation? Quel type?

lnformations sur les activités pratiquées par le répondant :

- Quelles sont les activités pratiquées sur le lac des Sables?

- Quelles sont les activités préférées qui sont pratiquées sur le lac des Sables

- Y a-t-il des activités que vous évitez de pratiquer au lac des Sables à cause du trafic

plaisancier?

- Quels sont les attributs du plans d'eau qui sont recherchés et qui contribuent à une

expérience positive de son utilisation? Ex. : tranquillité, clarté de l'eau, aspect visuel, fonctions

écologiques, aspect récréatif ou social, etc.

- Quelles sont vos perceptions face à différents niveaux de trafic de plaisance? Présentations

de photos qui illustrent différentes niveaux de trafic.

a

a
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4. RËSULTATS DE L'EVALUATION

Un résumé des différents scénarios et I'identification de leurs paramètres sont présentés au tableau 8.

Les résultats pour les scénarios 1A à 3A sont présentés aux tableaux I à 1 1.

Tableau L Résumé des paramètres choisis pour les différents scénarios évalués

Tableau 9, Résultats de l'évaluation pour le scénario 1A
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Scénarios

3B

A,B,C

Représentatives
du décompte de

bateau

Permissive

28

A,B,C,D

Représentatives
du registre des

vignettes

1B

A,B,C

Représentatives
du registre des

vignettes

3A

A,B,C

Représentatives
du décompte de

bateau

Conservatrice

2A

A,B,C,D

Représentatives
du registre des

vignettes

1A

A,B,C

Représentatives
du registre des

vignettes

Paramètre

Contraintes

Proportions
d'utilisation

Densité de
navioation

1A

NOMBRE DE
BATEAU
PERMIS

4

4

4

5

1

1

1

1

30

51

PROPORTION
D'UTILISATION

(registre des
vignettes)

20%

20%

20%

2Oo/o

2%

4%

2%

2%

10%

100%

DENSITÉ DE
NAVIGATION
(ha/bateau)

I
I
7

6

5

5

3

5

1

SUPERFICIE
UTILISABLE

PAR TYPE DE
BATEAU

144

144

144

144

144

144

144

144

296

TYPE DE BATEAU UTILlsÉ

Bateau à moteur (autre)

Ski nautique et wakeboat

Motomarine

Ponton

Zodiak

Chaloupe à moteur

Bateau à moteur électrique

Bateau à voile

Canot, kayak, planche à
voile, pédalos, etc.

o
.o)
o
o
o

o
.0)

t6

OozE
E
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Tableau 10. Résultats de l'évaluation pour le scénario 2A

Tableau 11. Résultats de l'évaluation pour le scénario 3A
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NOMBRE
DE

BATEAU
PERMIS

3

J

3

4

0

1

,l

0

30

45

PROPORTION
D'UTILISATION

(registre des
vignettes)

20%

20%

2Oo/o

20%

2%

4%

z/o

ao/z/o

10%

100o/o

DENSMÉ DE
NAVIGATION
(ha/bateau)

8

I
7

o

5

5

J

5

1

SUPERFICIE
UTILISABLE

PAR TYPE DE
BATEAU

112

112

112

112

112

112

112

112

296

Bateau à moteur (autre)

Ski nautique et wakeboat

Motomarine

Ponton

Zodiak

Chaloupe à moteur

Bateau à moteur électrique

Bateau à voile

Canot, kayak, planche à voile,
pédalos, etc.

TYPE DE BATEAU UTILISÉ

nt
.0)
o
o
o

o
'q)!o

odzE
E

SCENARIO 3A

NOMBRÊ
DE

BATEAU
PERMIS

2

2

3

6

0

4

0

0

74

9'1

PROPORTION
D'UTILISATION
(décompte de

bateaux)

13%

13o/"

13%

25%

Oo/o

13o/o

0%

0o/o

25%

100%

DENSIÉ DE
NAVIGATION
{ha/bateau)

8

8

7

6

5

5

3

5

1

SUPERFICIE
UTILISABLE PAR
TYPE DE BATEAU

144

144

144

144

144

144

144

144

296

ryPE DE BATEAU UTILISÉ

Bateau à moteur (autre)

Ski nautique et wakeboat

Motomarine

Ponton

Zodiak

Chaloupe à moteur

Bateau à moteur électrique

Bateau à voile

Canot, kayak, planche à voile,
pédalos, etc.

o
.c)
o'c
o
o

o
.o)

)_o
OozE

E
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Les résultats de l'évaluation pour les scénarios 1A à 3A permettent de faire les observations suivantes

On observe que la différence entre les scénarios 1 et 2 est faible, soit une différence de seulement 4

bateaux. Ainsi, l'ajout de la contrainte D, soit la zone tampon de 60 m au lieu de 30.5 m, n'entraîne

pas de différence majeure.

Pour les scénarios 2 et 3, compte tenu la faible proportion des bateaux de type zodiak, à voile ou à

moteur électrique, le résultat obtenu en nombre de bateau permis est de 0. Toutefois, il est possible

de regrouper eUou d'interchanger le nombre de bateau entre les types d'embarcation dont la densité

de navigation est la même.

En comparant les résultats du scénario 3 avec les observations faites à l'été 2017, on peut conclure

que lors d'une journée d'affluence moyenne, telles qu'observées en août 2017 ,la capacité portante

du lac des Sables est dépassée en ce qui a trait aux embarcations motorisées.

Malgré une faible proportion de bateau non motorisés (12oÂ) dans les scénarios 1 et 2, un grand

nombre de ce type d'embarcation est permis étant donné la faible valeur de densité de navigation et

une superficie utilisable permis beaucoup moins restrictive.

Les résultats pour les scénarios 1B à 38 sont présentés aux tableaux 12 à 14

Tableau 12. Résultats de l'évaluation pour le scénario 1B

SCENARIO 18
NOMBRE

DE
BATEAU
PERMIS

7

7

10

10

1

3

1

1

30

70

PROPORTION
D'UTILISATION

(registre des
vignettes)

20%

20%

20%

20%

2o/o

40Â

2o/o

ao/

10%

100%

DENSFÉ DE
NAVIGATION
(ha/bateau)

4

4

J

J

2

2

2

2

1

SUPERFICIE
UTILISABLE

PAR TYPE DE
BATEAU

144

144

144

144

144

144

144

144

296

TYPE DE BATEAU UTILISÉ

Bateau à moteur (autre)

Ski nautique et wakeboat

Motomarine

Ponton

Zodiak

Chaloupe à moteur

Bateau à moteur électrique

Bateau à voile

Canot, kayak, planche à voile,
pédalos, etc.

o.a)
tt,

o
o

o
'otû

Oozô
E

Gr\5176\001\40-lNG-ÊNG\4E*ENV\RAPPORTS\1-CAPACIIE-PORTANTE\FlNAL2-1806r r\61 76001 -000000-
40-ERA-000 1 -RAA_1 80423. DOCX

Page 2",



Evaluation de la capacité portante du Lac des
Sables en lien avec la navigation de plaisance -
Phase 1 : Portrait de la situation actuelle

Tableau 13. Résultats de l'évaluation pour le scénario 28

Tableau 14. Résultats de l'évaluation pour le scénario 38
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NOMBRE
DE

BATEAU
PERMIS

6

6

7

7

1

2

I

1

30

61

PROPORTION
D'UTILISATION

(registre des
vignettes)

20%

2Oo/o

20o/o

2oo/o

2%

4o/o

2%

2%

100Â

lOOo/"

DENSIÉ DE
NAVIGATION
(halbateau)

4

4

3

3

2

2

2

2

1

SUPERFICIE
UTILISABLE

PAR TYPE DE
BATEAU

112

112

112

112

112

112

112

112

296

Bateau à moteur (autre)

Ski nautique et wakeboat

Motomarine

Ponton

Zodiak

Chaloupe à moteur

Bateau à moteur électrique

Bateau à voile

Canot, kayak, planche à voile,
pédalos, etc.

TYPE DE BATEAU UTILISÉ

o{)o
o
o

U).c)
!o
OozË

E

NOMBRE
DE

BATEAU
PERMIS

5

5

6

12

0

I
0

0

74

111

PROPORTION
D'UTILISATION
(décompte de

bateaux)

13o/o

13%

13%

25%

0%

13%

o%

0%

25%

100%

DENSITÉ DE
NAVIGATION
(ha/bateau)

4

4

I

3

2

2

2

2

1

SUPERFICIE
UTILISABLE PAR

TYPE DE
BATEAU

144

144

144

144

144

144

144

144

296

TYPE DE BATEAU UTILISÉ

Bateau à moteur (autre)

Ski nautique et wakeboat

Motomarine

Ponton

Zodiak

Chaloupe à moteur

Bateau à moteur électrique

Bateau à voile

Canot, kayak, planche à voile,
pédalos, etc.

3B

o.c)
a.E
o
o

û
.c)

ta
Oôzé

E
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Evaluation de la capacité portante du Lac des
Sables en lien avec la navigation de plaisance -
Phase 1 : Portrait de la situation actuelle

Les résultats de l'évaluation pour les scénarios 1B à 38 permettent de faire les observations suivantes

Les valeurs de densité de navigation plus permissives entraînent naturellement une augmentation du

nombre de bateaux permis sur le lac. On passe de 49 bateaux pour le scénario 1A à 70 bateaux pour

le scénario 1B.

Pour le scénario 3, on constate que lors d'une journée d'affluence moyenne, telles qu'observées en

aoûl2O17,la capacité portante du lac des Sables n'est pas dépassée en ce qui a trait aux

embarcations motorisées, grâce aux valeurs de densité de navigation permissive. Toutefois, il est

possible de croire que lors d'une journée d'affluence élevée, la capacité portante du lac pourrait

facilement être dépassée.
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